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Doc.1 : Plan des transports urbains d'Evry, 2013.  
Collection privée.  
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Doc. 2 : Plan du centre-ville d'Evry, 2013.  
Collection privée. 
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Doc. 3 : Photographie du  fond Planquette, Evry, 1975. 
Arch. dép. Essonne - 47FI/278 

Doc. 4 : Photographie de l'aménagement de la RN7 à  Evry, 1978.  
Arch. dép. Essonne - 7FI/6 
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Doc. 5 : Photographie du quartier des Pyramides 
en construction, avril 1975.  
Arch. dép. Essonne - 43FI/418/03 

Doc. 6 : Article du journal du Dimanche, 09/11/1969, p.22.  
Arch. dép. Essonne - GBR/261 
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Doc. 6 : Article du journal du Dimanche, 
09/11/1969, p.22.  
Arch. dép. Essonne - GBR/261 
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Doc. 7 : Les migrations pendulaires dans le nord-Essonne.  
Conseil général de l'Essonne, Etude sur le schéma  
des transports du nord-ouest d'Evry, 1986.  
Arch. dép. Essonne - 1522W/602 
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Doc. 8 : Carte des chemins de fer en Essonne.  
Brochure Hommes, rails et trains en Essonne, 
2003. Arch. dép. Essonne 



9 

Doc. 9 : Vue aérienne oblique de l’Aéroport 
d’Orly Sud, 1961. Collection privée  

Doc. 10 : Plan des aménagements réalisés  
et futurs de l’aéroport d’Orly, 1964. 
Arch. dép. Essonne 783w/148  
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Doc. 12 : Les infrastructures de transport à vocation nationale et 
régionale. Atlas démographique de l'Essonne, Conseil Général de 
l'Essonne, 2002.  
Arch. dép. Essonne - GBR/2808    

Doc. 11 : Aérogare d’Orly, mai 1997.  

Collection privée  
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Doc. 13 :  Ligne de TGV et autoroute A10, 1994. 
Arch. dép. Essonne - 44Fi/1391 

Le  TGV  AtlanƟque,  mis  en  service  en  1989,  
emprunte  la  plate‐forme  inuƟlisée  de  la  ligne 
Paris‐Chartres,  franchit  la  vallée  de  la  Bièvre 
puis,  après  un  passage  sous‐terrain  à  Massy‐
Palaiseau, longe l'autoroute A10.  

La gare TGV de Massy   est  inaugurée en 1991  : 
pôle  d'interconnexion  régional,  naƟonal  et  
européen, lieu de correspondance des RER B et 
C, à proximité d'Orly, relie toutes les lignes TGV 
sans passer par Paris. Il s'agit d'une première en 
Ile‐de‐France.  

Le  contrat  de  plan  Etat‐Région  (2000‐2006)  a  
mis  à  l'étude  une  plate‐forme  mulƟmodale,  
consistant  à  relier  les  quais  des  trois  gares  de 
Massy (ligne B, ligne C et TGV).  

Doc. 14 : Gare de Massy, 1986.  
Arch. dép. Essonne - 44Fi/311 
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Jean BerƟn né en 1917 à Druyes‐
les‐Belles‐Fontaines  (Yonne), 
entre  en  1944  à  la  SNECMA  
après des études à Polytechnique 
(PromoƟon 1938) et à l'Ecole Na‐
Ɵonale  Supérieure  de  
l'AéronauƟque.  Il  devient  

Directeur  Technique  adjoint  chargé  des  Etudes 
Spéciales sur les moteurs et la propulsion.  

Il fonde sa propre société BerƟn et Cie en 1955. Il 
installe son centre d’essai à Gometz la ville et fait 
construire  une  voie  d’essai  de  7  km  entre 
Gometz et Limours.  

Le  coussin d'air est une  technique de  sustenta‐
Ɵon  qui consiste à maintenir des véhicules sans 
contact  avec  le  sol  (ou  une  autre  surface  
suffisamment plane, comme l'eau ou la glace) au 
moyen d'une couche d'air sous pression entre le 
rail et  le véhicule. Elle a une stabilité constante 
en  sustentaƟon,  comme en direcƟon en  cas de 
vent  latéral.  Dès  lors,  les  recherches    sont  
menées  dans  trois  direcƟons,  avec  les  
Terraplanes  (aéroglisseurs  terrestres),  les  
Naviplanes  (aéroglisseurs  marins),  et  surtout 
l'Aérotrain, dont  le premier prototype  circule  à  
la fin de l'année 1965.  

L'aérotrain expérimental n°2 biplace conçu pour 
les  essais  de  vitesse  pulvérise  le  record  en  
aƩeignant 422  km/h. en 1969 et 430  km/h. en 
1974.    L'aérotrain  suburbain  S44expérimenté  
à  Gometz  (1969‐1972),  devait  servir  la  liaison  
"La Défense‐Cergy".  

Jean BerƟn n'a alors de cessé de se baƩre pour 
qu'une  ligne  commerciale  d'Aérotrain  soit  
construite en France.  Il en obƟent des garanƟes 
formelles  en  juin  1974,  mais  l'Etat  se  reƟre  
finalement  du  projet  le  17  juillet  suivant,  au  
profit du TGV soutenu par la SNCF, dont le chan‐
Ɵer  de la ligne Paris‐Lyon commencera en 1975. 

Doc. 15a et 15b : Aérotrain n°1 lors des essais à 
grande vitesse de décembre 1967 à Gometz-la-
Ville. Photographies de la Société Bertin de 1967. 
Arch. dép. Essonne - GBR/119. 
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Doc. 16 : Brochure technique de l’entreprise Bertin, 
1969. Arch. dép. Essonne - GBR/451. 
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Doc. 17 : Brochure sur le projet de desserte des aéroports par l’aérotrain, Société Bertin. 
Arch. dép. Essonne - GBR/451 
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Mise  au point par  la  société du même nom,  la 
« voiture électronique » a été présentée au Salon 
de  l’Automobiles  de  Paris  en  octobre  1969.  Se 
voulant une sorte de transport léger à courte dis‐
tance, elle était présentée comme une réponse à 
l’accroissement de  la  circulaƟon dans  les  villes. 
Suite à une étude de marché opérée par l’entre‐
prise, elle était une  soluƟon de  transport  inno‐
vante pour des uƟlisaƟons techniques, de travail 
et   de  loisirs, à desƟnaƟon des handicapés, des 
retraités et personnes âgées,  etc. pour des micro
‐  transports  (de  50 m.  à  500 m.),  et  des mini‐ 
transports  (entre 500 m. et 50 kms.), en espace 
urbain  autant  que  rural.    Basée  sur  la  source 
d’énergie électrique (avec des accumulateurs tra‐
diƟonnels au plomb ou au cadmium‐nickel), elles 
ont été adaptées sur des prototypes de voitures 
électriques.  

 Selon  la  société,  leurs  avantages  étaient 
« l’allègement,  la  simplificaƟon mécanique, une 
maniabilité sans précédent, une conduite insƟnc‐
Ɵve, des sécurités accrues…, un silence parfait…, 
bref,  la  possibilité  d’une  détente  nerveuse  to‐
tale ». En se déplaçant à peƟte vitesse  (de 10 à 
50 km/h.), elle était un transport maniable, silen‐
cieux et reposant. Sa mise en fabricaƟon a débu‐
té avec une pré‐série datant de mai 1969. 

Doc. 18 a et 18 b : La voiture électronique.  
Compagnie européenne d'étude,  
de développement et d'exploitation de véhicules 
électroniques, 1969.  
Arch. dép. Essonne - 1776W/276 
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Doc. 19 :  Affiche d’Evry, Conseil général de 
l'Essonne, 2012. 
Arch. dép. Essonne - 18Fi/4215 

Doc. 20 :  Plan des pistes cyclables de la ville d’Evry, 2013.  
Collection privée. 
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QuesƟons :  

Doc. 1 et 2 :  

1) Quels modes de transports sont visibles sur ces documents ?  

2) Connaissez‐vous d'autres modes de transports qui ne sont pas visibles sur ces documents ?  

Essayez d'imaginer pourquoi ils n'existent pas.  

3) Quels transports uƟlisez‐vous personnellement ? Pour aller où ? Pour faire quoi ?  

Doc. 3 et 4 :  

Quel a été l'impact de la créaƟon de la ville nouvelle d'Evry sur le paysage ?  

Doc. 5 :  
Qu'en résulte‐t‐il sur la populaƟon de ceƩe ville ?  
Doc. 6 :  
1) A quels problèmes est confrontée la populaƟon francilienne du département de l’Essonne  
d’après cet arƟcle ?  
2) Comment expliquer ces problèmes ? Reportez‐vous à la carte qui accompagne l’arƟcle de presse.  
Doc. 6 et 7:  
1) Vers où se dirigent principalement les flux de personnes dans le nord de l’Essonne ?  
2) En quoi ceci peut‐il être un problème ?  
Doc. 8 :  
1) Quelles sont les deux plus anciennes lignes de chemin de fer en Essonne ? Datez‐les. 
2) Quelle ligne a été créée pour relier le sud du département  jusqu’à la capitale ? Donnez sa date.  
Doc. 9 :  
Quels aménagements sont nécessaires pour uƟliser l’aéroport ?  
Doc. 10 :  
1) Quelles nouvelles infrastructures dans l'aéroport d'Orly ont été prévues en 1964 ?  
2) Pourquoi selon vous ?  
Doc. 11 et 12 :  
Quels réseaux  permeƩent de relier l’aéroport d’Orly au reste du territoire ? 
Doc. 13 et 14 :  
1) Quel aménagement a été inauguré à Massy en 1991? 
2) Que doit‐il devenir dans le futur? 
Doc. 15 a, 15 b et 16 :  
Quels étaient les avantages de l'aérotrain?  
Doc. 17 : 
1) Quelles étaient les liaisons prévues pour l'aérotrain ?  
2) Quel projet actuel du Grand Paris correspond à ceƩe idée de liaison en Ile‐de‐France ?  
3) L’aérotrain a‐t‐il été exploité ? Quel autre projet l’a remplacé ? 
Doc. 18 :  
1) En quoi consistait le projet de ceƩe société ? De quand date‐t‐il ? 
2) Où a‐t‐il été présenté la première fois ?  
3) A quelles exigences répondait‐il alors ?  
4) Pour quels parcours ce transport  était‐il parƟculièrement adapté selon l'entreprise ?  
5) A quel mode de transport actuel vous fait‐il penser? Pourquoi est‐il intéressant ?  
Doc. 19 :   
1) Que propose ceƩe affiche à la populaƟon d'Evry ? 
2) Pourquoi peut‐on dire que le vélo est un "transport doux"?  
Doc. 20 :   
1) Qu'a fait la ville d'Evry pour développer ce mode de transport ?  
2) Quelles limites peut avoir le vélo dans les déplacements en Ile‐de‐France ?  
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